Bilden pd flottarna Alvar Hedman och Oskar Borgstrom, bdada fran Vindelgransele, illustrerar den ofta dventyrliga delen
av dlvsflottningen. Forsen dr i Vindeldlven, deras uppgift dir att tillsammans med det arbetslag som kallades rumpan och
dven sladden rensa strinder fran ilandflutna stockar. Ibland blev det dven att lossa brotar, séirskilt de somrar som vatten-
nivdn i dlven blev ldg. Bdten, en typisk flottarbat, dr en tvdaroddare med sdirskilt kraftiga dror som inte kunde krypa ur
artullarna. Att forlora en dra i forsen skapar farliga situationer. I bdten syns ndgra reservdror och flottarnas kontar for
mat och kldder. Foto fran Umed Flottningsforenings samlingar vid Viisterbottens museum.

UMEA 400 AR

Alven

Bengt Bjorkman

Umeilven som dagens umebor och besokare ser hade for 160 ar sedan ett helt annat utseende. Alven

var tidvis mycket strid men kunde dven under torra somrar bli ritt lugn i sitt flode. Umeborna hade da
ingen broférbindelse i stadens nirhet. Bade vid stadskajen, som pa den tiden var en oregelbunden serie
av trabryggor, och pa Teg, 1ag segelskutor som limnade varor till stadens kopmin. Vid Tjarhovet, som

da 1ag vid nuvarande Broparken, lastades tjartunnor och sigat virke for export. P4 Tegssidan var det mest
akermark och utspridda bondgardar men mot dlven lag ett par stora skeppsvarv och ett bryggeri. Pa stads-
sidan var det ett gytter av trikdkar lings med smala grinder men dven nagra bondgardar och en ritt bred
bickravin, Renmarksbicken, som delade den lilla staden. Den som korsade ilven, d3 i roddbat, kunde se
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langt upp efter dlven forbi staden. D4 fanns inga gronskande holmar och méjligen syntes det vita skummet 5
fran Bolesforsen nedan Tvirans mynning. Det ir stor skillnad jamfort med idag da enbart den centrala a
staden idag har tre broar med strida strommar av trafikanter 6ver en relativt lugn ilv. Q
Visterbotten
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Nir man pé internet sker efter namnen Umeilven
och Umea3 f&r man lite tvetydiga svar. Wikipedia pastar
sig inte ha svaret men dir stir att l4sa att "det finns
olika teorier om namnets ursprung. Det fornnordiska
verbet och norrlidndska dialekters uma har betydelsen
"skrika”, "tjuta” eller "gny” och namnet kan da tolkas
som “den tjutande dlven”, som sannolikt syftar pa flera
stora forsar i dlven”. Vidare kan man l4sa att "kopp-
lingen till dlvens umesamiska namn Ubmejejnednuo
(jejnednuo betyder "stor dlv”) ocksa dr oklar, men kan
vara en dversdttning som i andra fall férekommit &t
bada hallen.”

P4 Ume Alvdals hemsida kan man lisa att "Umed
inte har gett namn 8t Umeélven, det dr precis tvirt om.
Namnet kommer ursprungligen fran det samiska uma
som betyder "hon som dundrar och tjuter”.

Det finns dven pastienden om att uma i fornnordiska
spriket kan Gversittas till vrdla. Allt kan bero pd hur
gammalt namnet ir. Wikipedia igen: namnet skulle
"kunna forklaras av det faktum att f6r 2000 ar sedan

1&g dlvmynningen uppe vid nuvarande Kaddis, 10 km
nordvist om Umed. Vid mynningen fanns da flera
forsar med sammanlagt 50 meters fallhojd, och detta
skulle ha skapat ett ihallande dundrande ljud som gav
upphov till namnet.” Det later sannolikt att just ljud-
nivan i dlvens nedre del kan ha gett namnet. Man kan
tinka sig de 6ronbedévande dan som den vinter-
slumrande dlven skapar vid islossningarna som
orsakas av varfloderna.

Med bade kraftig landhéjning och det slam som
varje varflod férde med sig fran fjill och inland har
ilvens utlopp grundat upp och blivit ett smalare delta.
Anda till sextio-talet fanns trots detta ett stort antal
forsar utefter strickan mellan Vinnisby och Umed
stad. Bergsforsen vid Gubbéle, Norrforsen, dven kallad
Kungsforsen, Sorforsen eller Sérforsarna vid Briann-
land, Brinnlandsforsarna vid Brannlands by (detta kan
vara ett annat namn pa Sorforsen). Baggbéleforsen vid
Baggbole och Klabbéleforsen vid Klabbole (kan avse
samma forsar, namnet ir troligen beroende av #lvssida),
Brinnbergsvagen vid Klabbéle och Kéddisvattnet,
Hamnforsen, troligen vid Kyrkhamnen (Backen) och
Hiskeforsarna vid Ytter- och Visterhiske samt slutligen
Bolesforsen. De tre senare kan avse en gemensam
stricka av mindre forsar nirmare Umea3 stad.

Alven har sedan urminnes tider varit en transportled
uppfér men framst utfoér dlvens strickning. Namnet
Kyrkhamnen visar att batar kunde firdas dnda upp till
dir Backens kyrka nu ligger och det omrade som forst
pekades ut som den blivande staden Ume3s lage. P4
s6dra dlvstranden fran Backens kyrka sett fanns ett
firjeldge dar framst roddbatar sorjde fér 6verfarten

fran den gamla landsvigen under 1700-talet till och
frén Kyrkhamnen.

De stora forsarna vid Baggbole/Klabbole och Norr-
fors omoijliggjorde battransporter lingre uppfor dlven.
Utefter sddana strickor fick man kombinera transpor-
ter pé land och &lv.

Uppfor dlvdalarna Uman och Vindeln var det
bonderna som hivdade sina rittigheter att fiska i dlven,
ofta genom olika avsparrningar. Att transportera nagot
utfor dlven var 4nda nagot som var en allmin rittighet.
D3 hinvisade man till Kungsddran, ett begrepp frén
1400-talet som i 1734 ars lag fick faststillt att en tredje-
del av vattnet skulle hallas éppet.

I Ume- och Vindelilven skedde frén 18oo-talets
borjan flottning av timmer till sigar lingre ner mot
idlvmynningen. Annat som flottades var tjira i tunnor
samt dven varor och minniskor pd hopbundna flottar.
Ar 1803 anlades det férsta sdgverket i Umeslven vid
Baggboleforsen. Det bildades en mindre industri av
och omkring Baggbolesdgen. Staten sdg behovet av att
kunna exportera sagat timmer och tog olika beslut for
att underlitta transporter av timmer till sigarna i de
svenska dlvarna.

Flottledssyner genomférdes som genom 1880 ars
Kungliga férordning om allmin flottled gav underlag
for skapandet av en flottningsférening i Ume/Vindel-
dlven. Ar 1890, i januari, bildades Ume4 Flottnings-
foérening, men redan 1886 hade intressenterna i den
foreningen startat ett skilje, Hult, i nirheten av
Killingholmen uppstréms Backens kyrka. Under
18o0-talets slut gick utvecklingen for skogsindustrin
snabbt. Baggbolesdgen fick efterféljare ndrmare kusten
i form av dngségar som inte var beroende av fallande
vatten som drivkraft. Sandviks dngsag tillkom 1860
och Holmsunds &ngsag 1881. Det innebar att Baggbole-
sagens resurser flyttades till Holmsund.

Andra industrier kom ocks3 till. Mellan &ren 1906
och 1919 etablerades massafabrikerna Scharins i Umes3,
Obbola (som férst var en dngsdg 188g till 19og) och
Hornefors. Behovet av timmer och massaved rusade
i vag och d& var det fran landets élvar rdvaran skulle
levereras.

I Umeilven tog ett nytt skilje vid efter det férsta
Hultet, numera Gammhultet. Nyhultet, som anlades
vid Grubbedan ovan Tvirans utlopp, startades 1891
och klarade sig fram till och med sisongen 1914 d&
virkestillstrémningen obdnhorligt var f6r stor for
skiljet.

Metoden att transportera det sorterade virket for-
dndrades med volymerna och &ngmaskinernas till-
komst. De férsta dren roddes bade det vid Baggbole
sagade virket och de dgarsorterade stockarna utfér
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lven till fartygen. Forst till Umed men senare 4nda till
Holmsund. Till Holmsund kunde det ta 24 timmar
beroende pé élvens fart och vindarna.

Umea3s forsta bro, Landsvigsbron, byggdes 1863 och
var som namnet speglar den da naturliga forlingningen
av landsvigen mellan Teg och Umeda. Nir &ngmaskinen
gjorde sitt int8g pa mindre bogserbatar var bron ett
hinder for dessa. Alven rensades forbi Bole pa Teg och
forsdgs med bommar och rinna fér att leda det sorte-
rade timret ner till Landsvigsbron. Det samlades forst

i ringband (sammankopplade stockar) och fran 1905
buntat per dgare.

Den hir tiden var dlvsdelen Lillin pa sddra sidan av
Ohn i Umeilven segel- och fartygsled upp till staden
och Teg. Alvsdelen Storén lit Ume& stad muddra ar
1905 sé att storre batar kunde ta sig upp och samtidigt
ge plats fér 4nnu en flytt av Umeé Flottningsférenings
skilje till Ohn och Lillin sommaren 1915.

Fram till stadens ddelidggelse genom brand somma-
ren 1888 hade en betydande skeppsbyggeriverksamhet
vixt upp frén slutet av 1700-talet, pa bada sidor om
ilven, Teg och Ume3 stad men 4ven pa Ohn utefter
Lillan.

P& Ume Alvdals hemsida kan man lisa att "I Umes
byggdes 1781 sex fartyg ifran 7o till 130 ldsters (en svér
last = 2,4 ton) storlek. Ar 1782 stod 14 stérre och mindre
fartyg under byggnad. 59 fartyg byggdes mellan aren
1779-1788.1 slutet av 1800-talets Umea var det konsul
Lars Glas och A.F. Scharin med séner som var de klart
dominerande fartygsbyggarna. Skeppsvarven flyttades,
pa grund av sin brandfarlighet, i slutet av 1700-talet,
fran sin ursprungliga plats nedanfér kyrkan till mot-
satta sidan pa Teg. Pa Teg kom det efterhand att finnas
tre varv bredvid varandra”.

Skeppsvarven pé Teg foérsvann i samband med stads-
branden. Segelfartygen hade redan bérjat utkonkurre-
ras av dngmaskinen och Umeas redare tappade alltmer
den marknaden.

Under 1800-talets sista decennier hade flera av Umeés
mer vilbirgade redare, handelsmin, sdgigare och fabri-
kérer boérjat se Umeilvens nedre del som ett bra fritids-
mal. P4 Ohn var det flera som byggde sommarvillor och
allt eftersom férbrinningsmotorn kom sa blev lvens
roll for fritidssyssleaktiviteter betydande. Férbrinnings-
motorerna kunde driva mindre fritidsbatar och ume-
borna bérjade bygga sina sommarvillor lingre ner
i alven. I och med den férsta semesterlagens tillkomst
1938, med ritt f6r alla till 2 veckors semester, kunde allt
fler umebor anvinda dlven under sin fritid. Sommar-
stugorna blev fler och man sokte sig allt lingre ut
i dlven. Den trenden haller fortfarande i sig men nu
har den mer stabiliserats till att man skapar &retrunt-

bostidder dir fritidshusen tidigare statt utefter Ume-
ilvens strander.

I nutid finns ingen av de ovan nimnda forsarna kvar.
De bérjade timjas redan av flottledsrensningarna och
forsvann helt nir kraftverksdammarna vid Stornorrfors
togs i bruk. Kvar finns idag rénnilar av vatten som
rinner mellan stenbumlingarna som tidigare bildade
miktiga forsar. Nu ir vi sjalvforsorjande pé elkraft och
dlven uppgrundas inte lingre av var- och fjillflodernas
slam.

Baggbile sagverk. Foto i Viisterbottens museums bildarkiv.

BAGGBOLE SAGVERK — Att fa anligga ett sdgverk i bor-
jan av 1800-talet krivde rittigheter i form av sigramar
och sagritter for ett visst antal trdd. Det kriavdes dven
tillgdng till fallande vattenkraft f6r att driva sdgklin-
gorna. Detta innebar att den tidens sigverk byggdes en
bit in i landet fran kusten sett och d& behdvdes, for
export av det sdgade virket, méjligheter till transport
till lastageplatserna dir fartyg kunde angéra. I Baggbole
vid Ume dlv fanns just dlven som transportdér men
foérst maste de narmaste forsarna passeras.

Lastageplatserna var vid Umead stad, Degernéssand,
Holmsund och Visterbacken.

Baggbolesdgen med Baggboleforsen som drivkraft var
Umedlvens forsta sigverk. Ar 1803 erhélls de férsta
rittigheterna for ett finbladigt vattensigverk vid Bagg-
boleforsen. Sigen byggdes dren 1813-1814 och privile-
gierades f6r fyra ramar med en total sigritt om 2 883
trad per ar.

Fér transporten av det sigade virket byggdes en
vattenrinna i trd mellan Baggbdle och Klockarbdle.
Dir fangades virket upp och staplades i flottar som
sedan med roddbat, vattenstrdom och vind férdes till
lastageplatserna.

Firman James Dickson évertog Baggbole sigverk
under 1838-1841 och det blev snabbt Umeregionens
stérsta genom Svertagande av andra sdgars privilegier
och sagritter.
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Med ett andra sdghus hade man till slut 16 sdgramar.
Vid sdgverksomradet fanns dven verkstidder, smedja,
kontor, kolhus och tullkvarn. Vid sdgdammen 1ag
arbetarbostiderna.

Tillgdngen pa trid att siga var helt beroende av bén-
dernas vilja att avverka ur sina skogar. Baggb6lesagen
hade i slutet av 1840-talet ritt att arligen avverka 3 200
trad pa kronoallminningar, helt otillrickligt for sdgens
kapacitet. Under 1855 var den totala stockfdngsten
20 040 trid. Genom skogskdp med 5o-ariga avverk-
ningsritter var man snart uppe i volymer om 150 000
stockar arligen. Med hjilp av flottning i Ume- och
Vindelilven togs stockarna ner till Baggbéle. Langsta
flottningsstrickan kunde vara upp till 24 mil.

Baggbolesdgens dominans i Umeregionen avtog nir
angkraften kunde anvindas som drivkailla fér sdgramar.
Sandviks dngsag var den forsta i Umeélvsdeltat, anlades
1860, och dir kunde fartygen lasta sigat virke direkt.
Bolaget bakom Baggbdlesdgen anlade 1885 en egen
angsag vid lastageplatsen i Holmsund och bérjade
da avveckla vattensagen.

d j”u./w.,.,. 'ar%a#m w‘*‘k‘m ~ S J\/'"

I bw[dn/ﬂfl.d-j&hu«,d_..‘aw

B e
CSWee7 2 2, R o
—_— > —~
@ 2L pepean l

A&l s DG

Karta over Bolesforsen frdan 1868. Karta fran Umed Flottnings-
forenings samlingar vid Folkrorelsearkivet i Viisterbotten.

KARTA OVER BOLESFORSEN FRAN 1868 — Umeilven
gjorde linge skil fér sitt namn Uma (vrél, dan) i dldre
svenska. Alven var fylld med ett antal forsar. Kartan
fran 1868 visar en av de nedre, Bélesforsen. Nir isarna
slippte pa virarna kan man tinka sig att dlven umade
vid forsarna och nir varflod (fran det narmaste skogs-
landets bickar) och fjillflod anldnde var forsarna stora
med dénande vattenmassor. Kartan visar hur frimst de
som ville transportera virke i form av sigat, och senare
hela, stockar utfor dlven 6nskade péverka den. P3 stads-
sidan dir dagens Lundékern finns visar kartan att
stranden var rejilt inskuren mot land av dlven. Det
hade man bérjat motverka med stensdttning lings
stranden och med en stenkista som man férsdkte skapa
ett sel med. Stenkistans riktning visar den dldsta

strandlinjens riktning. Dirinnanfér en prickad linje fér
stranden &r 1730. Motsvarande strandlinje vid Bolesidan
syns vid Ofre Oren.

For att med sigat virke kunna passera Ofre och
Nedre Bolesorarna ville man gréiva kanaler genom
dem som de rédstriackade partierna visar och pé sé sitt
passera Bolesforsen. Notera att vid Ovre Béleséren
dven fanns ett laxfiske. Det dgdes av Bélebonderna
som férmodligen skapat delar av Ofre Oren.

Kartans handskrivna text till héger &terger Kungl.
Maj:ts brev frén 6 november 1868 om avledningskana-
len 6ppnande genom Ovre Bélesoren, fiskebyggnader-
nas borttagande och hur stenkistindringar skulle ske.

Texten till vinster beskriver det resultat som upp-
naddes, dvs. att stenkistan férlingdes med 150 fot
(cirka 45 meter), att den vinstra stranden skyddades
genom stenflyttning med mera och att stenflyttning
aven skett vid dvre dnden av kanalen.

Med de hir arbetena i dlven skapades det som senare
blev Boleskanalen och var en férsta borjan av Boles-
holmarnas bildande.

Hultet. Mdlning av Jacob Oscar Hégstadius, utford 18go.
Foto: Viisterbottens museum.

HULTET — Baggbolesdgen var den forsta som regel-
missigt flottade sitt timmer i Umeilven. De dvriga
sagverk som gjorde det hade ibland problem att skilja
ut sitt timmer frén andras. Efter ett par flottledssyner,
den senaste 1867-68, beslutade Kunglig befallnings-
havare &r 1877 ritt for alla att bedriva flottning. Ar 1880
kom den forsta "Kungliga férordningen om allmin
flottled”. Darmed fick Liansstyrelserna i uppdrag att
inratta dessa flottleder. Strémrensnings- och flottleds-
bolaget Uman/Vindeln startade 1883 utbyggnad av
flottleder i de tva dlvarna. Intressenterna i bolaget
bildade Ume Flottningsférening i januari 18go. Ar
1886 togs ett skilje i bruk. Det kom att kallas Hultet
och senare Gammbhultet och 13g strax ovan Backens
kyrka.
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Utsikt fran bron. Foto i Viktor Lundgrens samlingar,
Viisterbottens museums bildarkiv

UMEALVEN FRAN BRON 1934 — Smabatshamnen nedan
Landsvigsbron. Idag kallas bron Gamla bron alterna-
tivt Cykelbron. Den ersattes 1949 med Tegsbron som
huvudsaklig bilbro. Fotografiet 4r fran tidig sommar
1934. Till vénster ses nuvarande Broparken. Den stora
byggnaden 4r von Ahns magasin och pé kajen syns
Hamnmagasinet, idag Ungdomens hus. Mellan Ung-
domens hus och von Ahns ligger Tegsbron idag. Den
vita &ngaren vid stadskajen 4r S/S Vesterbotten, en
passagerarbat som skaparen av detta fotografi hade
anlint med. Vesterbotten trafikerade linjen Umeé-
Holmsund-Hirnésand-Stockholm dren 1933-1939.
Smabatshamnen #r ett tydligt bevis pa att dlven
lockade umeborna pa deras fritid. Texten pé den lilla
boden pa flotten dr "Kép Wretlings mobler, Kungs-
gatan”. Wretlings méobler var en pa den tiden vilkiand
mobeltillverkare och designfirma i hérnet Brogatan/
Kungsgatan.

Tegsrinnan, utsikt frdn bron. Vykort frian Almquist & Céster,
Hiilsingborg.

TEGSRANNAN, UTSIKT FRAN BRON — Tegsrdnnan blev
benidmningen pa den ridnna som 1915 skulle bilda fort-
sittningen av transportled fér timmer via Boleskanalen
till Lillans skilje. I och med att rdnnan for timmer
blockerade de redan befintliga kajerna efter Tegs-
stranden anlades kajer utanfér rdnnan. Bilden 4r tagen
frén Landsvigsbron (dvs. Gamla bron alternativt
Cykelbron) och visar kajen fér Umed Angbryggeri.

Tréhdngbron 1915. Foto i Umed Flottningsforenings samlingar vid
Folkrorelsearkivet i Viisterbotten.

TRAHANGBRON 1915 — Ohn hade fram till sommaren
1915 saknat landf6rbindelse. Mellan Ohn och fastlandet
pa Ostteg fanns en enkel firja som Sborna kunde frak-
ta sina kreatur pa till utmarkerna pé Tegssidan. I och
med Linsstyrelsens beslut om placeringen av det nya
skiljet for flottning av timmer till Lilldn skulle brofor-
bindelse upprittas. Timmerrinnan till skiljet skulle ju
komma att blockera den befintliga batférbindelsen.
Hingbron byggdes helt i trd med en spannvidd pa 12
meter. Brobanan var 2,2 meter bred och skulle klara en
belastning av 2 ton rorlig vikt.
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Angbogseraren Sonja 1912. Foto frin Kulturarv Viisterbotten,
Skellefted museum.

ANGBOGSERAREN SONJA 1912 — Den lilla &ngbogse-
raren Sonja byggdes 1goo fér Strémrensningsbolaget

i Ume- och Vindelilven. Baten dverférdes till Umed
Flottningsférening dret dirpd och var i foreningens
tjanst som bogserare av timmer i Umeilven. Nir denna
bild togs 1912 himtades det frin Nyhult sorterade och
buntade timret vid Landsvigsbron. Dir fanns en
telefonledning till Nyhult sé att skepparen kunde f&
besked om hur ménga buntar som skulle himtas och
till vilken dgare. Utéver skepparen fanns en eldare,

en maskinist en, ibland tv4, dicksman samt en kocka
ombord. Den tiden var &ngbogseraren besittningens
dgonsten och stolthet. Den holls s& ren som méjligt,
eldades med ved, och all ledig tid ombord gick at for
besittningen till att putsa dick, hytten och all missing
(nakterhus, roderrattens missingsbeslag, taltratten

till maskinisten och maskintelegrafen). Fororna med
timmerbuntar bogserades till sdgverk och massa-
industrier i Umeilven. Det timmer som skulle till
dgare utanfér Umeilven bogserades till Viasterfjarden
fér omlaggning till ramar som blev stadigare 4n buntar
och klarade havsbogsering. Fér besittningarna var det
en bade slitsam men 4nda behaglig tillvaro pa ang-
béaten. Angmaskinen gav ovan dick endast ett visande
och pumpande ljud ifrén sig och det gick utmirkt att

i samtalston kommunicera med folk pa land. Under
dick i maskinrummet var det mycket varmt och slam-
ret fr&n maskinens pistonger var tydligt men #nda inte
sa hégt. Dock blev rostlaget nagot hégre dn pa dick.

Lillans skilje 1937-1950. Foto frdn Umed Flottningsforenings
samlingar vid Folkrirelsearkivet i Viisterbotten.

LILLANS SKILJE 1937-1950 — Lilldns skilje strickte sig
fran bron mellan Ostteg och Ohn cirka 1,5 km nerfér
dlven ner till Ume3 Flottningsforenings verkstadsom-
rdde. Direfter kom den ett drygt par hundra meter
ldnga buntsorteringen dir det buntade virket lades

i foror for vidare bogsering.

Frén 1937 behovdes det 238 man som bemanning
for ett skift. Under hogsisong kérdes tva skift. Det
var 34 bryggor som tillsammans var uppdelade i 102
sorteringsmatt. Innanfor varje brygga fanns "kalv-
higna” med vardera tre sorteringsmétt férdelade langs
efter hela strickan av 1,5 km. Sorteringsmétten gick
lite tvirs 6ver dlven mot Osttegssidan. Till varje sorte-
ringsmétt fordes ett dgarmirke. Som mest fanns 42
olika sgare till de stockar som sorterades. Agarmirket
var yxhugget i stockarnas grévre dndes utsida. For att
kunna hinna med stockarna till dgarna med stora voly-
mer upprepades deras mirkning i ett flertal "hign”.

I slutet av timmerrdnnorna kom 4garmérken med
mindre volymer.

Sorteringsmatten tappades av var for sig i en rinna
som gick mot en buntvagn. Dir stod férst en riknare
som riknade stockarna for varje bunt. Buntvagnen
pressade samman stockarna och det slogs kittingar
runt dem. Direfter knuffades den firdiga bunten ut
ur rannan och fick sjélv driva nerfér dlven mot bunt-
sorteringen dir foror per dgarmirke lades samman
infér bogsering.
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BUNTVAGN 2 1952 — Stockarna frén ett sorteringsmatt
har kommit ner till buntvagnens brygga. Har har stock-
arna riknats och stidats till s att de stabilt kan bilda
en bunt i den g meter breda bassingen. Buntvagnen
har sidnkt sina spjut och styrt samman stockarna mot
vad som kallades kittingbryggan. Den star i hogre hojd
in vagnen och har dven den spjut som hojs eller sinks.
Kittingarna som via vajrar varit fista i kittingbryggan
dras upp 6ver den hoppressade bunten, bjornas
(spanns) och férses med en triflor. P4 trifloren har
antalet stockar och dgarmarket skrivits. Buntvagnen
backar en aning sa att bunten sitter sig i vattnet,
spjuten pa kattingbryggan hojs och buntvagnen
knuffar slutligen sin bunt under bryggan for firden
utfér dlven mot buntsorteringen.

Flygbild frdn buntsorteringen, cirka 1950. Foto fran Umed Flott-
ningsforenings samlingar vid Folkrorelsearkivet i Viisterbotten.

FLYGBILD FRAN BUNTSORTERINGEN, CIRKA 1950 —
Frén 6ster mot vister dr denna flygbild, troligen fran
1950, av Lillans skilje med buntsorteringen nirmast.
Till buntsorteringen féljde de lingre upp hoppressade
och kittingsurrade buntarna med dlvens fart utfér
Lillan till dess de skulle sorteras som foror for varje
dgarmirke. Hir lades de pa rad och surrades langs efter
med bogservajer. Fororna bogserades till slutanvin-
darna Ume3 trisliperi, Obacka sig, Bowaters trimasse-
fabrik vid Sofiehem, sdgarna i Holmsund, Sandvik och
Obbola sulfatmassafabrik. De dgarmirken som skulle
till slutanvindare utanfér Umeilven bogserades via
Rinneln till Vasterfjarden.

Angbogseraren Gustafshig i Rinneln 1977. Foto privat.

ANGBOGSERAREN GUSTAFSHOG I RINNELN 1977 —
Gustafshog koptes till Umea i april 1952 av tre arbets-
kamrater vid Umeé Flottningsforening. De bildade ett
gemensamt bolag och bérjade med att bogsera mudder-
pramar a4t Umed Flottningsférenings mudderverk
Carl-Oskar. Sedan blev det i huvudsak bogsering frin
buntsorteringen av timmerlass till Obbola, Holmsund
och Visterfjarden. P4 bilden kommer den nu sedan
1958 med motor ombyggda Gustafshog i Rinneln och
passerar strax under Bergébron paé sin vig till timmer-
bommarna i Visterfjirden. Bakom Gustafshégs
timmerlass skymtar dngaren Egil som ocksé bogserar
ett timmerlass.
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